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ACTIVITY #8: 

 
With your table group, thinking about the Long Term Access Management Strategies on 
the previous page, discuss your long term vision for the corridor.  Tell us what you think 
the transportation system in the corridor should look like in twenty years? 
 
Record any ideas that your table group generates on the chart provided or go online and 
tell us what you think.  
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Survey 
 
Your facilitator has copies of a survey that we are conducting for this study.  If you like, 
you can complete  it now and  turn  it  into your  facilitator before you  leave, or you can 
complete  it  later and mail  it to us at the address on the survey.     Another option  is to 
complete the survey online through the website listed below. 
 
Please let all of your friends and neighbors who travel the SH 6/ FM 529 Corridor know 
about  the  survey  and  encourage  them  to  complete  it  on  line,  or  contact  the  project 
manager and request that a copy be mailed to you.  Contact information is listed in the 
appendices at the end of this workbook. 

Opportunities for Further Involvement in the Planning Process 
 
The Study Team will take the  information that you have given us tonight and use  it as 
the team works to evaluate potential access management solutions in the corridor.  The 
team will take the  information that you have given us and  input  it  into the evaluation 
process used to develop those solutions.  This effort will result in the creation of a set of 
improvements that will be presented to the public for review and consideration.  These 
improvements will be weighted and  ranked  to assist  in your evaluation process.   The 
improvements will  also  be  presented  according  to  their  implementation  timeline  as 
short, medium and long range implementation solutions.   
 
To participate further in this process, we invite you to look for updates opportunities for 
review and input on the website and through future public meetings. 

 

Website 
     

www.SH6Mobility.com 

 

Tentative Dates for Future Public Meetings:  
 

Public Meeting to Present Proposed Solutions  
March 4, 2010 , 6:00 to 8:30 pm at Copperfield Church 

 
Public Meeting to Present Recommended Solutions 

May 20, 2010, 6:00 to 8:30 pm at Copperfield Church 
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Adjourn 
 
 
 
 
 

 
THANK YOU FOR YOUR 

PARTICIPATION! 

Please, complete  the evaluation  form  that your  facilitator 
is now distributing and turn it into the registration desk. 
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Appendices: 
Steering Committee 
 

Name  Agency 
Christy Willhite, AICP, Project Manager  H‐GAC 
Noel Bowman, Asst. Project Manager  H‐GAC 
Jeff Weatherford  City of Houston 
Charles Dean  Harris County 
Catherine McCreight  TxDOT 
Gina Mitteco  H‐GAC 
Meredith Dang  H‐GAC 
Stephen Gage  H‐GAC 
Patrick Gant  TxDOT 
Sanjay Upadhyay  TxDOT 
Greg Ranft  TxDOT 
Ilyas Choudry  H‐GAC 
Mike Fuller  H‐GAC 

 
   

 

Contact Us:

Christy (Durham) Willhite, AICP 
Project Manager 
H-GAC 
3555 Timmons, Suite 120 
Houston, Texas 77027 
Phone: 713.993.4543 
Christy.Willhite@H-GAC.com 
 
Noel Bowman 
Project Manager 
H-GAC 
3555 Timmons, Suite 120 
Houston, Texas 77027 
Phone: 713.993.2480 
Noel.Bowman@H-GAC.com
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Stakeholder Advisory Group 
 

   

Name  Organization

Vicki Butler  Tallow Wood Homeowners Association c/o Butler Assoc Mgmt Prof

Mike Castro  City of Jersey Village

Carl Chambers  Copperfield Place Village Council 
c/o Association Mgmt, Inc. 

R. M. Eaton  Barkers Landing Home Owners Association
c/o Planned Community Management Inc. 

Mary Evans  Cy‐Fair Houston Chamber of Commerce

Jim Gillett  Southdown Village Community Association c/o Graham Management, Inc.

Ann Hodge  Katy Area Chamber of Commerce

Robin Holzer  Citizens Transportation Coalition

Roger Hord  West Houston Association

Tina Howard  Easton Commons Community Association c/o SCS Management Services

Lance LaCour  Katy Economic Development Council

Paula Lenz  North Houston Association

Clark Martinson  Energy Corridor District

Joanne McIntyre  Northmead Village Community Association c/o Graham Management, Inc.

Gayle Minto  Hunters Park Community Association, Inc.

Mike Moliere  Stone Creek Homeowners Association

Jan Perino  Copperfield Coalition

Elizabeth Pettit  Middlegate Village Homeowners Association c/o SCS Management Services

Theresa Rodriguez  Greater Houston Partnership

W.R. "Bill" Rowden  Cy‐Fair Houston Chamber of Commerce
Rick Scialdone  Copperfield Coalition

Barbara Thomason  Houston Northwest Chamber of Commerce

Peter Wang  Bike Houston
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Study Team 
 
Name  Company 
Mike Heath, PE – Study Team Project Manager  Alliance Transportation Group, Inc. 
Steve Miller, PE – Project Principal  Alliance Transportation Group, Inc. 
Jerri Anderson – Public Involvement  Community Awareness Services, Inc. 
David Thompson, PE – Innovative Intersections  avenue ׀ CONSULTANTS 
Isaac F. Joskowicz, PE, PTOE – Traffic Analysis  Brown & Gay Engineers, Inc. 
Duane Hutson, AICP – Livable Communities  Hutson Land Planners and Development 

Consultants, LLC 
 
 

Facilitators 
 
Name  Organization  
Mike Heath, PE (Moderator)  Alliance Transportation Group, Inc. 
JD Allen, AICP  Alliance Transportation Group, Inc. 
Jerri Anderson  Community Awareness Services, Inc. 
Noel Bowman  H‐GAC 
Scott Feldman, PE, PTOE  Alliance Transportation Group, Inc. 
Debra Harvey  Alliance Transportation Group, Inc. 
Jim Harvey, JD  Alliance Transportation Group, Inc. 
Brandy Howard  Alliance Transportation Group, Inc. 
Isaac F. Joskowicz, PE, PTOE   Brown & Gay Engineers, Inc. 
Steve Miller, PE  Alliance Transportation Group, Inc. 
Misty Ramirez, PE  Alliance Transportation Group, Inc. 
Aaron Respall  Brown & Gay Engineers, Inc. 
Manon Saskstra  Alliance Transportation Group, Inc. 
Martin Thomen  Alliance Transportation Group, Inc. 
David Thompson, PE  avenue ׀ CONSULTANTS 
Shilpa Thakkar  Community Awareness Services, Inc. 
Lisa Weston, PhD, AICP  Alliance Transportation Group, Inc. 
Christy Willhite, AICP  H‐GAC 
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Definitions 
 (from Access Management Manual, Transportation Research Board: 2003) 

 
Arterial ‐ A major roadway  intended primarily to serve through traffic, where access  is 
carefully  controlled;  generally  roadways  of  regional  importance,  intended  to  serve 
moderate  to  high  volumes  of  traffic  traveling  relatively  long  distances  and  at  higher 
speeds. 
 
Auxiliary Lane ‐ A lane striped for use, but not for through traffic. 
 
Average Annual Daily  Traffic  (AADT)  –  The  total  two‐way  yearly  traffic  volume  on  a 
section of roadway, divided by 365; often referred to as average daily traffic (ADT). 
 
Capacity  ‐ The maximum rate of flow at which vehicles reasonably can be expected to 
traverse  a  point  on  a  lane  or  road  during  a  specified  period  under  prevailing  traffic, 
roadway,  and  signalization  conditions,  usually  expressed  as  vehicles  per  hour; most 
often  considered  the maximum  amount  of  traffic  that  can  be  accommodated  by  a 
roadway during peak hours of demand. 
 
Channelization  ‐  The  separation  or  regulation  of  conflicting  traffic movements  into 
definite  paths  of  travel  by  traffic  islands  or  pavement marking  to  facilitate  safe  and 
orderly movements of both vehicles and pedestrians. 
 
Collector ‐ Road intended to move traffic from local roads to secondary arterials. 
 
Conflict  ‐ A  traffic event  that  causes a driver  to  take evasive action  to avoid  collision 
with another vehicle, usually designated by a braking application or evasive lane change. 
 
Conflict Point ‐ An area where intersecting traffic either merges, diverges, or crosses. 
 
Connection  ‐  Any  driveway,  street,  turnout,  or  other  means  of  providing  for  the 
movement of vehicles to or from the public roadway system. 
 
Connection  Spacing  ‐  The  distance  between  connections, measured  from  the  closest 
edge of pavement of the first connection to the closest edge of pavement of the second 
connection along the edge of the traveled way. 
 
Corner Clearance ‐ The distance from an  intersection of a public or private road to the 
nearest  access  connection, measured  from  the  closest  edge  of  the  pavement  of  the 
intersecting  road  to  the  closest  edge  of  the  pavement  of  the  connection  along  the 
traveled way. 
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Corridor Management  ‐ The  coordinated application of multiple  strategies  to achieve 
specific  land  development  and  transportation  objectives  along  segments  of  a 
transportation corridor.   
 
Cross Access ‐ An easement or service drive providing vehicular access between two or 
more  contiguous  sites  so  that  the  driver  does  not  need  to  reenter  the  public  street 
system. 
 
Curb  Cut  ‐  An  opening  along  the  curb  line  where  vehicles may  enter  or  leave  the 
roadway. 
 
Deceleration  Lane  ‐  A  speed‐change  lane,  including  tapered  areas,  that  enables  a 
turning vehicle to exit a through lane and slow to a safe speed to complete its turn. 
 
Divided  Roadway  ‐  A  roadway  on  which  traffic  traveling  in  opposite  directions  is 
physically separated by a median. 
 
Driveway  ‐  The  physical  connection  for  vehicular  traffic  between  a  roadway  and 
abutting land. 
 
Expressway  ‐  A  principal  arterial  roadway  designed  for  relatively  uninterrupted, 
highvolume mobility between areas, access to which is limited; may include a mixture of 
intersections (at grade) and interchanges (grade‐separated). 
 
Freeway‐ A principal arterial roadway designed for relatively uninterrupted, highvolume 
mobility  between  areas,  access  to  which  is  limited  to  grade‐separated  interchanges 
only. Interstate highways are freeways. 
 
Functional  Classification  ‐  A  system  used  to  group  public  roadways  into  classes 
according to their purpose in moving vehicles and providing access. 
 
Grade  Separation  ‐  A  crossing  of  two  roadways,  or  a  roadway  and  a  railroad,  or  a 
roadway and a pedestrian walkway, at different elevations. 
 
Interparcel  Circulation  ‐  The  ability  of  vehicular  traffic  to  circulate  between  adjacent 
parcels without reentering a public roadway. 
 
Joint Use  Connection  (Joint  Access)  ‐  A  single  access  point  connecting  two  or more 
contiguous  sites  to  a  public  roadway  that  serves  more  than  one  property  or 
development,  including  those  in  different  ownership  or  in  which  access  rights  are 
provided in legal descriptions. 
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Level  of  Service  (LOS)  ‐  A  qualitative measure  describing  the  operational  conditions 
within  a  stream  of  traffic  with  factors  that  include  speed,  travel  time,  ability  to 
maneuver, traffic interruptions, safety, waiting time periods  (delay), and driver comfort 
and convenience.  Level is represented by letters A through F, with A for the freest flow 
and F for the least free flow. 
 
Local  Road  ‐  A  roadway  with  the  primary  function  of  providing  access  to  adjacent 
properties and to roadways of a higher functional classification. 
 
Major Traffic Generator ‐ A land use that generates a high traffic volume to and from a 
site, usually defined in terms of vehicles per hour or vehicles per day (although volumes 
used to differentiate major versus minor vary widely). 
 
Median ‐ That portion of a highway that separates opposing traffic flows, not including 
center two‐way left‐turn lanes; can be traversable or nontraversable. 
 
Median, Nontraversable  (Restrictive Median)  ‐ A physical barrier  in  the  roadway  that 
separates  traffic  traveling  in  opposite  directions,  such  as  a  concrete  barrier  or 
landscaped island. 
 
Median  Opening  (Full)  ‐  An  opening  in  a  nontraversable  median  that  provides  for 
crossing and turning traffic. 
 
Median, Traversable  (Nonrestrictive Median)  ‐ A median  that by  its design does not 
physically  discourage  or  prevent  vehicles  from  entering  upon  or  crossing  over  it, 
including painted medians. 
 
Minor Traffic Generator ‐ A land use that generates a low traffic volume to and from the 
site, usually defined in terms of vehicles per hour or vehicles per day. Volumes used to 
differentiate minor versus major vary widely. 
 
Parkway ‐ A type of limited‐access roadway that typically includes a landscaped median 
and landscaping or an open space on either side. 
 
Peak Hour ‐ The largest number of vehicles passing over a designated section of a street 
during the busiest 60‐minute period within a 24‐hour period. 
 
Phase  (Signal)  ‐  That  portion  of  a  traffic  signal  cycle  allocated  to  a  specific  traffic 
movement or combination of movements. 
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Protected Turns  ‐ Left or right  turns allowed by a signal at an  intersection, where  the 
signal simultaneously prohibits opposing or conflicting traffic movement. 
 
Right‐of‐Way  (ROW)  ‐ A strip of  land occupied or  intended  to be occupied by a  road, 
sidewalk,  crosswalk,  railroad, electric  transmission  line, oil or gas pipeline, water  line, 
sanitary storm sewer, and other similar uses; the right of one to pass over the property 
of another. 
 
Right‐of‐Way Line ‐ The boundary line of a right‐of‐way. 
 
Shared Access ‐ A single connection serving two or more adjoining lots or parcels. 
 
Shoulder ‐ The portion of the roadway that  lies between the edge of the traveled way 
and curbline, excluding auxiliary lanes. 
 
Sight Distance ‐ The distance visible to the driver of a passenger vehicle measured along 
the normal travel path of a roadway from a designated location and to a specified height 
above the roadway, when the view is unobstructed by traffic. 
 
Sight  Triangle  ‐ An  area  of  unobstructed  sight distance  along  both  approaches  of  an 
access connection. 
 
Signal Spacing ‐ The distance between traffic signals along a roadway. 
 
Speed  Change  Lane  ‐  A  separate  lane  for  the  purpose  of  enabling  a  vehicle  that  is 
entering or leaving a roadway to increase or decrease its speed to a rate at which it can 
more safely merge or diverge with through traffic; acceleration and deceleration  lanes 
(also see auxiliary lane). 
 
Stopping Sight Distance  ‐ The distance required by a driver of a vehicle, traveling at a 
given  speed,  to bring  the  vehicle  to  a  stop  after  an object on  the  roadway becomes 
visible, including the distance traveled during the driver's perception and reaction times 
and the vehicle braking distance. 
 
Storage  Length  ‐  Lane  footage  added  to  a  deceleration  lane  to  store  the maximum 
number of vehicles likely to accumulate during a peak period, so as not to interfere with 
the through‐travel lanes. 
 
Stub‐Out  (Stub‐Street)  ‐  A  portion  of  a  roadway  or  cross‐access  drive  used  as  an 
extension to an abutting property that may be developed or redeveloped in the future. 
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Through Movement ‐ The predominant direction of traffic flow through an intersection; 
straight on most major roads, although the predominant flow of traffic occasionally is in 
a right‐ or left‐turning direction. 
 
Traffic Control Device  ‐ Any  sign,  signal, marking, or device placed or erected  for  the 
purpose of regulating, warning, or guiding vehicular traffic and pedestrians. 
 
Trip  ‐  A  single  or  one‐directional  vehicle  movement  with  either  the  origin  or  the 
destination inside a study area. A vehicle leaving the highway and entering a property is 
one trip, and the vehicle leaving the property is a second trip. 
 
Turn  Bay  ‐  Auxiliary  lane  that  permits  turning  vehicles  to  decelerate  to  a  stop  after 
leaving the through‐traffic lane. 
 
Two‐Way  Left‐Turn  Lane,  Continuous  (TWLTL)  ‐  A  continuous  lane  located  between 
opposing traffic streams that provides a refuge area for vehicles to complete  left turns 
from both directions. 
 
Undivided  Roadway  –  A  roadway  that  has  no  directional  separator,  natural  or 
structural, to separate traffic moving in opposite directions. 
 
Unprotected Turns ‐ At an  intersection,  left or right turns through an opposing flow of 
vehicles or pedestrians not under the direction of a signal phase for protected turns. 
 
Vehicles per Hour (VPH) ‐ The number of vehicles per hour, usually referring to vehicles 
in a peak hour. 
 
Warrant  ‐  The  criteria  by  which  the  need  for  a  safety  treatment  or  roadway 
improvement can be determined. 
 
Weaving  ‐ The  crossing of  two or more  traffic  streams  traveling  in  the  same  general 
direction along a significant length of highway, without the aid of traffic control devices. 
Weaving areas are formed when a merge area  is closely followed by a diverge area, or 
when  an  entrance  ramp  is  closely  followed  by  an  exit  ramp  and  the  two  ramps  are 
joined by an auxiliary lane. 
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